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Abstract of WO03106215 

The invention relates to an air supplying device 
for a seat (12) of an open-top vehicle. Said 
device comprises at least one air outflow opening 
(18) provided in the upper region of the vehicle 
seat, by which means the head, shoulder and 
neck area of the occupant of the seat can be 
exposed to an air flow (L) in order to reduce 
undesired draughts. Said air flow can be 
regulated by means of a control device (24). The 
aim of the invention is to improve the comfort of 
the occupant of the seat during open-top driving. 
To this end, when the air supplying device is 
switched on, the air flow is regulated to an 
allocated basic value (G1-G3) by means of the 
control device (24), according to an automatically 
detected external parameter or a set value which 
can be selected by the occupant of the seat. The 
air flow (L) is then readjusted according to 
another automatically detected parameter value. 
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(57) Zusammeofassung: Die Erfindung betriffl eine Luftverorgungseinrichtung fur einen Fahrzeugsitz (12) eines offenen Kraft- 
wagcns mil wemgstcns eincr ira obcien Bcrcich d cs Fahrecugsitzes (12) vorgcsehcnen LuftausslixSmoffnung (18). iibcr wclche der 
Kopf- Schuher- and Nackenbcrcich des Sitzinsassen zur Vermindcrung von uncrwiinschtcn Zuglufterscheinungen mil cinem Luft- 
strom (L) beaufschlagbar ist, und wobei der Luftstrom minds einer Steuereinrichtung (24) regelbar ist Urn einen verbesserten 
Komfort fur den Sitzinsassen beim offenen Fahren zur schaffen. ist der Luftstrom bei eingeschalteter Luftversorgungseinrichtung 
millels der Steuere.nnchlung (24) in Abhangigkeil eines auiomalisch erfassten auBeren Parametenvertes oder eines vom Silzin"- 
sassen wahlbaren Voigabcwertcs auf einen zugeordneten Gtundwert (G1-G3) eingestellt, von dem aus die weiteie liinslellung des 
Lullstroms (L) m Abhangigkeil eines auiomalisch erfasslen weiteren Parameterwertes erfolgt. 
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LUFTVERSORGUNQSEINRICHTUNG FUR 
EINEN FAHRZEUGSITZ 



Die Erfindung betrif ft eine Luf tversorgungseinrichtung fur 
einen Fahrzeugsitz eines offenen Kraftwagena nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Aus der DE 92 01 474 Ul ist eine solche Luf tversorgungs- 
einrichtung mit wenigstens einer im oberen Bereich des 
Fahrzeugsitzes vorgesehenen Luf tausstromof fnung entnehmbar 
uber welche der Kopf-, Schulter und Nackenbereich des 
Sitzinsassen zur Verminderung von unerwunschten 
Zuglufterscheinungen mit einem Luftstrom beauf schlagbar ist 
Die Luftversorgungseinrichtung wird dabei mit Luft beschickt 
die beim Fahren uber Einstromquerschnitte aufgefangen und durch 
Leatungen und Kanale mittels Staudruck oder eines Geblases zur 
Luf tausstromof fnung gefdrdert wird. 

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer Luf tversorgungs- 
einrichtung der eingangs genannten Art mit verbessertem Komfort 
fur den Sitzinsassen beim offenen Fahren. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch eine Luftversorgungs- 
einrichtung mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unter- 
anspruchen angegeben. 
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Erf indungsgemaS wird der Luftstrom nach dem Einschalten der 
Luf tversorgungseinrichtung mittels der Steuereinrichtung in 
Abhangigkeit eines automatisch erfassten auSeren 
Parameterwertes oder eines manuell gewahlten Vorgabewertes auf 
einen Grundwert eingestellt. Unter dem automatisch erfassten 
auSeren Parameterwert ist dabei insbesondere die 
AuSentemperatur zu verstehen, aufgrund derer der Luftstrom auf 
eine zugeordnete Temperatur und Intensitat abgestimmt wird. 
Dies erfolgt insbesondere uber eine Steuerung der Heizleistung 
eines Heizelementes und der Drehzahl eines Geblases. Unter dem 
vom Sitzinsassen wahlbaren Vorgabewert ist insbesondere das 
Einstellen eiries Wertes uber eine Regelungseinrichtung im 
Innenraum des Kraftwagens zu verstehen. Hierdurch wird ein 
Grundwert entweder automatisch oder abhangig vom Sitzinsassen 
eingestellt, der auf komfortable und einfache Weise 
beispielsweise auf zumindest annahernd gleichbleibende 
Bedingungen wir die AuSentemperatur abgestimmt werden kann. Die 
weitere Einstellung des Luftstroms ausgehend von besagtem 
Grundwert erfolgt dann in Abhangigkeit eines automatisch 
erfassten weiteren Parameterwertes, beispielsweise der 
Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens, welche sich im Fahrbetrieb 
des Kraftwagens sehr haufig andert, wodurch eine permanente 
Anpassung beispielsweise der Intensitat oder Warme des 
Luftstroms erforderlich sein kann. 

Bewahrt hat sich beispielsweise die Einstufung des Grundwertes 
des Luftstroms in drei Leistungsstuf en, von denen die optimale 
vom Sitzinsassen ausgewahlt werden kann. 

Weitere Vorteile, Merkmale- und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung bevorzugter 
Ausfuhrungsbeispiele sowie anhand der Zeichnungen; diese zeigen 
in 



WO 03/106215 



3 



PCT/EP03/04382 



Fi 9' 1 eine schematische Seitenansicht auf einen offenen 

Kraftwagen mit einem Fahrzeugsitz mit 
zugeordneter Luf tversorgungseinrichtung nach der 
Erf indung; 

Fig - 2 eine schematische Perspektivansicht auf Teile der 

Riickenlehne des Fahrzeugsitzes, in welche die 
Luf tversorgungseinrichtung integriert ist; 

Fi 9- 3 ein e schematische Schnittansicht auf die 

Kopfstiitze eines Fahrzeugsitzes, in welche die 
Luf tversorgungseinrichtung integriert ist; und in 

Fig. 4 ein Diagramm, in welchem der Luftstrom mit der 

Lufterdrehzahl des Geblases und der Heizleistung 

des Heizelementes abMngig von der 

Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens dargestellt 
sind. 



In Fig.l ist in schematischer Seitenansicht ein offener 
Kraftwagen dargestellt, in dessen Fahrgastzelle 10 eine 
Sitzreihe mit zwei Fahrzeugsitzen 12 angeordnet ist. In die 
beiden Fahrzeugsitze 12 ist jeweils eine in Fig.l lediglich 
schematisch angedeutete und im weiteren unter Bezugnahme auf 
die weiteren Figuren noch naher erlauterte 

Luf tversorgungseinrichtung 14 integriert, wobei auf Hone des 
oberen Bereichs der Riickenlehne 16 des Sitzes 12 eine 
Luftausstromoffnung 18 der Luf tversorgungseinrichtung 14 
erkennbar ist. Uber diese Luftausstromoffnung 18 ist der Kopf-, 
Schulter und Nackenbereich des Sitzinsassen auf im weiteren 
noch erlauterte Weise zur Verminderung von unerwunschten 
Zuglufterscheinungen mit einem regelbaren Luftstrom versorgbar. 

Die Luftversorgungseinrichtung 14 ist hier sowohl mit einem 
Sensor 20 zum Erfassen der AuSentemperatur wie auch mit einem 
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Sensor 22 zum Erfassen der Fahrgeschwindigkeit verbunden. Die 
beiden Sensoren 20,22 sind mit einer beispielsweise innerhalb 
des jeweiligen Sitzes 12 angeordneten Steuereinrichtung 24 
verbunden, uber welche die Regelung des aus der 
Luf tausstrdmof fnung 18 austretenden Luftstroms auf im weiteren 
noch beschriebene Weise erfolgt. Zudem ist im Innenraum des 
Kraftwagens eine Regelungseinrichtung 26 vorgesehen, welche mit 
der Steuereinrichtung 24 verbunden ist und uber welche der 
Sitzinsasse eine nachfolgend noch beschriebene manuelle 
Einstellung des Luftstroms vornehmen kann. Das Erfassen der 
Fahrgeschwindigkeit erfolgt in dem hier gezeigten 
Aus fuhrungsbei spiel durch ein ohnehin vorhandenes ABS- 
Steuergerat 28, welches die momentane Fahrgeschwindigkeit in 
ein elektronisches Signal umwandelt und an die 
Steuereinrichtung 24 ubermittelt. Das Erfassen der 
AuSentemperatur kann durch einen ohnehin vorhandenen 
Temperatursensor 20 zum Anzeigen der Temperatur im Cockpit 
erfolgen, wobei die Temperatur in ein elektronisches Signal 
umgewandelt und an die Steuereinrichtung 24 im Sitz 12 
ubermittelt wird. 

In Fig. 2 sind in schematischer Perspektivansicht Teile der 
Ruckenlehne 16 des Sitzes 12 gemaS Fig.l dargestellt, in welche 
die Luftversorgungseinrichtung 14 integriert ist. Von der 
Ruckenlehne 16 des Sitzes 12 sind ein Lehnenrahmen 30 und eine 
ruckwartige Verkleidung 32 erkennbar. Innerhalb der Ruckenlehne 
16 ist eine Kanalanordnung 3 6 der Luftversorgungseinrichtung 14 
angeordnet. Der Kanalanordnung 36 ist ein von einem Gehause 
aufgenommenes Geblase 3 8 vorgeschaltet , dessen Luf tansaugung an 
der Ruckseite der Ruckenlehne 16 erfolgt. AuSerdem ist 
innerhalb der Kanalanordnung 3 6 ein dem Geblase 3 8 
nachgeschaltetes Heizelement 39 angeordnet, welches uber die 
Steuereinrichtung 24 steuerbar ist und mit welchem der 
Luftstrom der Luftversorgungseinrichtung 14 temperiert werden 
kann. Im Bereich der in Fig. 2 nicht gezeigten Kopfstutze mundet 
die Kanalanordnung 36 in die Luf tausstromof f nung 18, durch die 
der temperierte Luftstrom in Richtung des Kopf-, Schulter und 
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Nackenbereich des Sitzinsassen austritt, um die beam Fahren mit 
offenem Verdeck entstehenden Zuglufterscheinungen erheblich zu 
vermindern. Die Luf tausstrdmof fnung 18 endet etwa f lachenbundig 
integriert an der Vorderseite der Kopfstutze. 

Eingangsseitig wird von der Steuereinrichtung 24 der vom 
Aufientemperatursensor 20 automatisch erfasste aufiere 
Parameterwert und/oder der von der Regelungseinrichtung 26 
ttbermittelte Vorgabewert erf asst. Der aufiere Parameterwert 
und/oder der Vorgabewert dienen hier - wie aus Fig. 4 
ersichtlich - zur Einstellung eines niedrigen, mittleren oder 
hohen Grundwertes G1-G3 des Luftstroms L. Dieser Grundwert Gl- 
G3 des Luftstroms L ist bestimmt durch eine zugeordnete 
Liifterdrehzahl n des Geblases 38 und eine zugeordnete 
Heizleistung h des Heizelementes 39. Mittels der hier 
gestrichelt angedeuteten Regelungseinrichtung 26 kann der 
Sitzinsasse ebenfalls einen entsprechenden Grundwert G1-G3 
einstellen, beispielsweise falls keine automatische Einstellung 
mittels des auSeren Vorgabewertes vorgesehen ist oder falls dem 
Sitzinsassen der mittels des auSeren Vorgabewertes 
voreingestellte Luftstrom L zu niedrig oder zu hoch ist. 

Wie aus der Zusammenschau der Figuren 2 und 4 erkennbar, 
erfolgt die weitere Einstellung des Luftstroms L (Fig. 4) 
ausgehend von dem oben beschriebenen Grundwert G1-G3 in 
Abhangigkeit der Fahrgeschwindigkeit V, welche durch den Sensor 
22 automatisch erfasst wird. Ausgehend von den Grundwerten Gl- 
G3 erfolgt demgemass die weitere Einstellung des Luftstromes L 
entlang der Steuerlinien S1-S3. Da bei steigender 
Fahrgeschwindigkeit V die Turbulenzen im Kopf- und 
Nackenbereich des Fahrgastes starker werden, wird - wie aus 
Fig. 4 ersichtlich -der Luftstrom L ausgehend vom eingestellten 
Grundwert G1-G3 dement sprechend erhoht, indem das Geblase 38 
durch eine steigende Liifterdrehzahl mehr Luft fordert und 
entsprechend der mehr geforderten Luft auch die Heizleistung 
des Heizelements 39 durch die Steuereinrichtung 24 erhoht wird. 
Demgemass wird die Heizleistung des Heizelements 3 9 bei 
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sinkender Fahrgeschwindigkeit durch die Steuereinrichtung 24 
vermindert. Entsprechend der Steuerlinien S1-S3 erfolgt hier 
mit steigender Fahrgeschwindigkeit ein linearer Anstieg des 
Luftstroms L. Gleichfalls ware ein nichtlinearer Anstieg und 
dementsprechend ein gekrummter Verlauf der Steuerlinien S1-S3 
denkbar. Auch ware es denkbar, bei einer Veranderung des 
auSeren Parameterwertes die Luf erdrehzahl oder die 
Heizleistung, oder aber beide Werte zu verandern. In 
regelmafiigen Abstanden wird innerhalb der Steuereinrichtung 24 
der mittels des AuSentemperatursensors 20 automatisch erfasste 
auSere Parameterwert und/oder der von der Regelungseinrichtung 
26 ubermittelte Vorgabewertes uberpriift. Falls sich 
beispielsweise die AuSentemperatur uber einen bestimmten Wert 
hinaus andert, wird uber die Steuereinrichtung 24 ein anderer 
Grundwert G1-G3 des Luftstroms L eingestellt. Naturlich ist in 
diesem Zusammenhang eine Unterteilung in mehr als drei 
Grundwerte denkbar. 

In Fig. 3 ist in schematischer Schnittansicht die Kopfstutze 44 
eines Fahrzeugsitzes dargestellt, in welche die 
Luf tversorgungseinrichtung 14 gemafi einer weiteren 
Aus fuhrungs form integriert ist. Die Luf tversorgungseinrichtung 
14 umfasst einen von der Vorderseite bis zur Ruckseite der 
Kopfstutze 44 durchgangigen Rohrkanal 46, der in 
Fahrzeuglangsrichtung und in einem unteren Bereich der 
Kopfstutze 44 verlauf t. Der Rohrkanal 46 ist vorzugsweise aus 
einem weichen Kunststoff oder aus Gummi hergestellt. Ein 
hinterer -Teil des Rohrkanals 46 bildet dabei einen Luf teinlass 
50 saugseitig des hier als Axiallufter ausgebildeten Geblases 
3 8 und ein vorderer Teil des Rohrkanals 46 mundet an der 
Vorderseite der Kopfstutze 44 im Bereich der 

LuftausstrdmSf fnung 18. Etwa in der Mitte der Kopfstutze 44 ist 
innerhalb des Rohrkanals 46 das Heizelement 39 angeordnet. Urn 
die Warmluft optimal an den Kopf-, Nacken und Schulterbereichs 
des Sitzinsassen zu leiten, ist im Bereich der Auslassof fnung 
18 des Luftauslasskanals 46 eine Luf tleiteinrichtung mit einer 
Mehrzahl von einstellbaren Luf tleitschauf ein 48 angeordnet. Die 
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Regelung cies Luftstroms L erfolgt mittels der Steuereinrichtung 
24 in zum ersten Ausf uhrungsbei spiel identischer Weise iiber die 
Luf terdrehzahl n des Geblases 3 8 und die jeweils zugeordnete 
Heizleistung h des Heizelementes 39, und zwar wiederum in 
Abhangigkeit der AuSentemperatur bzw. der Fahrgeschwindigkeit . 
Die Steuereinrichtung 24 ist in Fig. 3 nicht gezeigt, da die 
Steuerung des Heizelementes 39 und des Geblases 38 mit dem 
ersten Ausf uhrungsbei spiel identisch ist. 
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Patentanspruche 



1. Luftversorgungseinrichtung fur einen Fahrzeugaitz (12) 
eines offenen Kraftwagens mit wenigstens einer im oberen 
Bereich des Fahrzeugsitzes (12) vorgesehenen 
Luftausstromof fnung (18), \iber welche der Kopf-, Schulter 
und Nackenbereich des Sitzinsassen zur Verminderung von 
unerwunschten Zugluf terscheinungen mit einem Luftstrom (L) 
beaufschlagbar ist, und wobei der Luftstrom (L) mittels 
einer Steuereinrichtung (24) regelbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Luftstrom (L) bei eingeschalteter 
Luftversorgungseinrichtung mittels der Steuereinrichtung 
(24) in Abhangigkeit eines automatisch erfassten auSeren 
Parameterwertes oder eines vom Sitzinsassen wahlbaren 
Vorgabewertes auf einen zugeordneten Grundwert (G1-G3) 
eingestellt ist, von dem aus die weitere Einstellung des 
Luftstroms (L) in Abhangigkeit eines automatisch erfassten 
weiteren Parameterwertes erf olgt . 

2. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Einstellung des Grundwertes (G1-G3) des Luftstroms 
(L) in Abhangigkeit der AuSentemperatur erf olgt . 
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3. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Grundwert des Luftstroms (L) in eine von mehreren 
Leistungsstufen (G1-G3) einstellbar ist. 



4. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Grundwert (G1-G3) des Luftstroms (L) durch ei: 
zugeordnete Lufterdrehzahl (n) eines Geblases (38) und 
zugeordnete Heizleistung (h) eines Heizelementes (39) 
bestimmt ist. 



5. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass ausgehend vom Grundwert (G1-G3) die weitere Einstellung 
des Luftstroms (L) in Abhangigkeit der Fahrgeschwindigkeit 
(V) des Kraftwagens erfolgt. 



6. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass bei der weiteren Einstellung des Luftstroms (L) die 
Lufterdrehzahl (n) eines Geblases (38) in Abhangigkeit der 
Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens einstellbar ist. 



7. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der auSere Parameterwert zur Einstellung des 
Grundwert es (G1-G3) wahrend des Fahrbetriebes in 
regelmassigen Abstanden neu ermittelt wird. 
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A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B60N2/56 B60H1/00 



Nach der Internatlonalen PaientktasslfiKatlon (IPK) Oder nach der natlonaten Klasslflkatlon und der IPK 



B, RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchlerter MindestprOfstoff (Ktassifikatlonssystem und Klassifikallonssymbole ) 

IPK 7 B60N B60H 



Recherchlerte aber nlcht zum Mindestprufstoff gehorende Veroffentllchungen. so we it diese unter die recherchlerten Gobieie fallen 



Wfthrend dar Internatlonalen Recherche konsultierte etektronische Oaten bank (Name der Dalenbank und evil, verwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal 



C. ALS WESENTLtCH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie 0 Bezelchnung der Vefoffentllchung, sowett erforderflch unter Angabe der in Betracht kommenden Telle 



Batr. Anspruch Nr. 



EP 1 203 681 A (DAIMLER CHRYSLER AG) 
8. Mai 2002 (2002-05-08) 
Absatze '0005! , '0007!-'0010! ; Abblldungen 
1.2 

DE 199 10 390 A (DENS0 CORP) 
16. September 1999 (1999-09-16) 
Spalte 7, Zelle 61 -Spalte 8, Zeile 62; 
Abblldungen 4-8 



1-7 



1,2,7 



□ 



Weftere Veroffentllchungen srnd der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



El 



Siena Anhang PatentfamHIe 



Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentllchungen : 
•A* Vertflentlichuna die den aUgemelnen Stand der Technlk deflnlert, 
aber ntehl als besonders bedeutsam anzusehen 1st 

Merea r^kument. das jedoch erst am Oder nach dem Internal Ion ate n 
Anmeldedatum verftffentJfcnt worden 1st 

'L' Vertffentichung, die geelgnet 1st. elnen Priorttfitsanspruch zweifelhaft er- 
schelnen zu lassen, Oder durch die das Veroffentllchungsdalum elner 
anderen Im Recherchenberichi genannten Veroffentttchung belagt werden 
sou oder die a us etnem anderen besonderen Grund angegeben 1st (wie 
ausgefuhrt) 

•O 1 Veroffemiichung, die sich auJ eina mOndllcha Offenbarung. 

.e'"* Benutzung, elne Aussteflung oder an da re Maflnahmen bezlehi 
P* VeroflentBchung, die vor dem Internal ton aJen Anmeldedatum, aber nach 
dam baanspruchtefi Prtortatsdaium veroffentlicht worden bt 



T Spfttere Veroffentllchung. die nach dem Inlemationaten AnmeJdedatum 
oder dem Prtorftatsdalum veroffentlfcht worden 1st und mfl der 
Anmeldung nlcht kolBdiert, sondem nur zum Verstflndnta des der 
Erf Indung zugrundellegenden Prinzips oder der itr zugrundellegenden 
Tneorte angegeben 1st ^ 

•X' Veroflentlchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erftndung 
kann adaln aufgrund dieser Veroffentllchung nlcht als neu Oder auf 
erfinderischer Tfitigkait beruhend betrachtet werden 

■Y" Veroftentttehung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erflndung 
kann nichl als auf erflndailscher Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentttchung mtt elner oder mehreren anderen 
VerorfenUlchungen dieser Kateoorfe in Verbindung gebracht wlrd und 
diese Verbindung fur elnen Fachmann nahellegend Ist 
VeroffantSchung. die Mitglled derselben PalentfamlOe 1st 
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